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ANTWERPSE MOBILITEIT
Sneller en goedkoper

naar een duurzame oplossing


Onze vaststellingen
Het verkeer in en rond Antwerpen loopt helemaal vast en dit terwijl de echte grote infrastructuurwerken van het Masterplan 2020 nog moeten beginnen. Niemand weet vandaag hoe, met welk geld en vooral tegen wanneer dit allemaal gerealiseerd zal zijn. Ondertussen neemt de congestie toe, piekt het fijn stof en blijft de lawaaioverlast.
Bovendien blijkt steeds meer dat de structurele oplossingen waar de Vlaamse Regering aan werkt, helemaal geen soelaas zullen bieden. Ten bewijze hiervan de nieuwe verkeersprognoses van het Verkeerscentrum voor het Masterplan 2020 : daaruit blijkt dat zelfs met een integrale uitvoering van dit Masterplan, de verkeersdruk zeer groot blijft. De Ring tussen Berchem en Borgerhout zou bijv. erg druk blijven, met nog altijd een verzadigingsgraad van 90%.  

Alternatieven aangereikt door deskundigen en burgerbewegingen als stRaten-generaal legt de Vlaamse overheid naast zich neer. Het Meccano-alternatief werd niet echt bestudeerd.
Het Vlaams gewest schuift ook schaamteloos problemen en kosten door. Zo moet de stad Antwerpen betalen voor zijn afwijzing van de Lange Wapper. De regering Peeters laat zo alle Antwerpenaars mee boeten. Het gaat om een kostenplaatje van 352 miljoen € of 730 € per Antwerpenaar. 
Om 1 vaststelling kan niemand nog heen: zowel de Antwerpse meerderheid als de Vlaamse regering rijden in dit dossier een zeer hobbelig parcours. Het enige doel lijkt wel: zoveel mogelijk het gezicht redden. Dat is echter niet de bekommernis van de Antwerpenaar. Die wil een moderne en ecologische oplossing voor de Antwerpse mobiliteitsknoop.
Groen! streeft naar een dubbele win-win
Groen! wil op de lange termijn eerlijke, evenwichtige en financieel haalbare oplossingen : een leefbare mix van openbaar vervoer, fietsen en auto’s, van vervoer over spoor, over water en over de weg. We willen het recht op mobiliteit van iedereen verzekeren, maar ook het recht op een gezonde leefomgeving van alle bewoners van Antwerpen en omgeving. 
Dat vergt nieuwe en gedurfde oplossingen, niet alleen op de lange termijn maar ook op de korte termijn. Er zijn namelijk heel wat duurzame oplossingen die we vandaag al kunnen in gang zetten. Duurzame oplossingen die én de mobiliteit én de gezondheid van de Antwerpenaar zullen verbeteren. Zo besparen we tijd én geld.
Het Crisisplan voor de Antwerpse mobiliteit

Ons doel: op heel korte termijn een reeks noodmaatregelen nemen om de mobiliteit en leefbaarheid in Antwerpen en rand te verzekeren. 

Volgens de huidige planning wordt de Oosterweelverbinding aangelegd tussen 2015 en 2020. Als er ten minste geen vertraging wordt opgelopen door procedurefouten.
Hoog tijd dus om uit te testen welk effect een aantal noodmaatregelen kunnen hebben, los van de grote infrastructuurinvesteringen. Hiermee kan het beleid ook tegemoet komen aan de kritiek van heel wat vervoerseconomen zoals bijv. Stef Proost die ervoor waarschuwen dat de economische kosten-baten-analyse voor een aantal geplande grote infrastructuurprojecten rond Antwerpen, negatief zou kunnen zijn.  Het basisidee van het crisisplan is: als we zonder grote en dure wegenwerken al positieve effecten kunnen bereiken, dan moet de uiteindelijke beslissing over de nodige infrastructuurinvesteringen aan deze nieuwe inzichten worden aangepast. 
Groen! pleit daarom voor een crisisplan voor de Antwerpse mobiliteit, o.a. geïnspireerd op het MINDER HINDER PLAN, dat in 2004-2005 werd toegepast bij de heraanleg van de ring.  We lijsten een reeks van mogelijke maatregelen op. Het is aan de verkeersexperts om op basis van hun modellen uit te maken wat op korte termijn het meeste soelaas kan bieden. 

De essentie van het crisisplan voor de Antwerpse mobiliteit is: 

. benut beter dan vandaag de bestaande infrastructuur, 

. test nu vraagsturende maatregelen uit, zoals rekeningrijden, 

. investeer versneld in openbaar vervoer en fietsinfrastructuur.
Voorstel van crisismaatregelen (2011-2014)

1. LIEFKENSHOEKTUNNEL
Schort de tol aan de Liefkenshoektunnel tijdelijk op, leid zoveel mogelijk verkeer, en vooral zwaar doorgaand vrachtverkeer, af richting Liefkenshoektunnel. Herneem deels de inspanningen rond re-routing van het Minder Hinder - Plan 2004-2005.
In de periode 2004-2005 leverde een vermindering van de tol al sterke resultaten op. Nu kunnen we een stap verder zetten en de tol - althans tijdelijk - geheel schrappen.

De Vlaamse regering kan instaan voor een schaduwtol om op die manier haar financiële verplichtingen na te komen. 

In feite passen we een procedure toe zoals die nu al bestaat in geval van calamiteiten. En met recht en reden: want de huidige toestand kan beschouwd worden als een permanente calamiteit. Zelfs de Havenautoriteit van Singapore (PSA) vraagt dit  nu al…
2. VRAAGSTURENDE MAATREGELEN VOOR HET AUTO- EN VRACHTVERKEEER
A. REKENINGRIJDEN
De Vlaamse Regering wil  via enkele pilootexperimenten de invoering van een slimme kilometerheffing in Vlaanderen uittesten. De ring rond Antwerpen is dan een ideale plaats. Begin zo snel mogelijk met het uittesten van rekening rijden op de Antwerpse ring en de belangrijkste verkeersassen in het Antwerpse. Ontmoedig rijden in de spits en op de drukste punten. Begin met een light formule die makkelijk in te voeren en te controleren is. Bedoeling is dan wel dat vooral het doorgaand verkeer geviseerd wordt, (zwaar) verkeer dat niet in de stad of haven moet zijn, maar dat wel een zware belasting vormt voor de ring en voor de leefbaarheid van alle woonwijken rond de ring. De heffing is hoger in geval er voor dat traject alternatieven beschikbaar zijn die het oostelijke deel van de Ring vermijden (vb. Liefkenshoektunnel voor verkeer van Breda naar Gent of Temsebrug voor verkeer van Boom naar Sint-Niklaas). Voor doorgaand vrachtverkeer kan ook een tol geheven worden in de Kenedytunnel.
 B. MOBILITEITSBUDGET in plaats van BEDRIJFSWAGENS
Verschillende milieu- en mobiliteitsverenigingen pleiten voor de invoering van een mobiliteitsbudget. Daarbij is het de bedoeling dat fiscale voordelen voor de bedrijfswagen vervangen worden een fiscaal aantrekkelijk mobiliteitsbudget voor werknemers. Dit budget kan toegekend worden via een elektronische mobiliteitskaart met een (gratis) basistegoed dat verder kan worden opgeladen om van andere mobiliteitsdiensten gebruik te maken. Deze kaart kan gebruikt worden op trein, tram en bus, voor het ontlenen van een leenfiets of een deelwagen. In overleg met de werkgevers en werknemersorganisaties zou dit systeem op korte termijn kunnen uitgetest worden in het Antwerpse. Latere integratie in een Europese mobiliteitskaart is aangewezen. Op korte termijn kan al gewerkt worden aan integratie met de Brusselse Mobib.
3. CRISISMAATREGELEN VOOR DE LIJN  (2011- 2015)
A. Genoeg trams voor nieuwe lijnen

Maak snel werk van een 100% valorisatie van de nieuwe tramlijnen naar Wijnegem en Boechout (op termijn naar Lier) Dat kan maar als er een voldoende aanbod is van nieuwe trams. Het Rekenhof wijst erop dat dit mogelijk niet het geval zal zijn. Dat zou onbegrijpelijk zijn : als de sporen er liggen, moeten ook de trams er zijn om op die sporen te rijden… 
De nieuwe trams naar Wijnegem en Boechout laten ook toe om bestaande busassen om te buigen en nieuwe deels tangentiële verbindingen te creëren, naast de bestaande lijn 33.
B. Voldoende snelbussen waar er geen spoor ligt
Zorg voor een aanpassing van het bussenaanbod aan de nieuwe stations Antwerpen Noorderkempen en Antwerpen Luchtbal en de tramterminals in de rand. Buslijnen zijn in principe feederlijnen die bussen aanvoeren naar de radiale stamlijnen. 
Waar nog geen spoor- of tramverbinding gerealiseerd is, blijft men fors  inzetten op snelbussen  gekoppeld aan P&R parkings van en naar Antwerpen (met indien nodig inname pechstroken op autosnelwegen)  
· richting Turnhout (E34/E313) met P&R te Gierle en Zoersel:  aanbod recent verhoogd – opnieuw evalueren

· verhoging aanbod snelbussen richting Herentals (E313) -  met P&R te Massenhoven

· vlotte busverbindingen naar station Noorderkempen en  directe spoorverbinding naar Antwerpen – snelbus Antwerpen –Brecht 605 : intussen beperkt aanbod aanhouden

· richting  Stabroek en Noorderdistricten (A 12) met P&R te Stabroek 
(cf.  Minder Hinder - Plan 2004-2005).
C. Verbeter de doorstroming van trams en bussen in de stad :

Om extra reizigers te overtuigen gebruik te maken van het openbaar vervoer, moet dit een voldoende hoge commerciële snelheid halen. Vaak staan bus en zelfs tram mee in de file. 

Om op korte termijn snel vooruitgang te boeken, is actieve lichtenbeïnvloeding de sleuteloplossing. 

Op de hoofdassen moet men blijven investeren in vrijliggende busbanen. In filegevoelige zone voor de verkeerslichten kunnen vrije busstroken een oplossing bieden.

D. Opwaardering andere bestaande P&R :

Langs de bestaande openbaar vervoersassen kan het aanbod P&R beter benut en zelfs uitgebreid worden:
· Stedelijke P&R (Hoboken, Wilrijk (Bevrijdingslaan – kruispunt R11/N173),  Rozemaai Ekeren, Metropolis)

· op het einde van tram- en buslijnen (bijv. Melsele, linker oever, carpoolparking Kontich, Merksem (Sportpaleis, Keizershoek), nieuwe P&R Capenberg (Boechout) 

· P&R aan NMBS-stations
4. CRISISMAATREGELEN SPOORWEGEN (2011-2015)

Het basisaanbod dient versterkt te worden tot minstens één trein om de 30 minuten. In de voorsteden worden er ook overstapknooppunten uitgewerkt van waaruit er om het kwartier een trein vertrekt.

Tijdens de piekuren kan dit aanbod in functie van de noden nog verder versterkt worden.

In samenwerking met de bedrijven uit de haven wordt een geïntegreerd concept uitgewerkt. De trein kan daarin een hoofddrager worden.
De Noord-Zuid-Verbinding is meer dan een tunnel voor treinen naar Essen en Nederland. Meer treinen moeten verlegd worden naar het Noorden van Antwerpen. Passagiers die met de bus naar Antwerpen komen en daar willen overstappen op de trein, moeten dit ook al kunnen in Antwerpen-Luchtbal (minstens op de verbinding naar Mechelen en Brussel). Dit moet sneller gaan en zorgt voor extra ruimte en betere inzet van beschikbare bussen.
5. CRISISMAATREGELEN FIETSNETWERK
Realiseer versneld het bovenlokale functionele fietsroutenetwerk. Werk de hiaten weg in dit netwerk en geef het een aangepaste bewegwijzering.

Bijzondere aandacht gaat naar een versnelde aanleg van de snelfietspaden (hoofdroutes uit dit bovenlokale netwerk), vb. van Luchtbal tot Ekeren en van Antwerpen tot Mechelen (o.a. fietsbrug over Singel en nieuwe fietsenstalling aan station Berchem). 

Bij werken aan fietsroutes moet er vooraf voor een veilig alternatief gezorgd worden. Zo zou het logisch geweest zijn dat de alternatieve fietspaden langs de Singel verbeterd werden voorafgaand aan de renovatie van het ringfietspad.
6. SNELLE AANPAK OPWAARDERING ALBERTKANAAL

Het sluizencomplex op het Albertkanaal in Wijnegem is een bottleneck die een vlotte doorgang van de scheepvaart belemmert. Groen! is voorstander van een snelle infrastructurele ingreep. Maar dan in overleg met de omwonenden. Begin dit jaar werd in Wijnegem een tweede infovergadering gehouden om de mensen toelichting te geven bij de bouw van een vierde sluis. Veel vragen bleven daar nog onbeantwoord. Groen! steunt de omwonenden in hun vraag naar een bijkomend technisch onderzoek. Ook elders zijn aanpassingen nodig (verhoging bruggen tussen Antwerpen en Meehout).
7. CRISISMAATREGELEN AUTOWEGEN IN DE ZUIDRAND

A. R11 : dringend transparantie nodig
De aanleg van een tunnel ter hoogte van de luchthaven, kan een zware hypotheek leggen op de geplande heraanleg (ondertunneling) van de hele R11. Voor de Vlaamse regering is deze tunnel aan de luchthaven een prioriteit. Groen! is het daar fundamenteel mee oneens. De problemen van leefbaarheid en bereikbaarheid van alle Antwerpenaars mogen niet opgeofferd worden aan de enge belangen van een kleine luchthavenlobby. 

Groen! heeft op haar provinciaal mobiliteitscongres duidelijke voorwaarden verbonden aan nieuwe wegverbindingen via de tracés van A 102 en R11bis (ondertunneling R11) :

· ze mogen niet leiden tot extra verkeer 

· ze mogen de leefbaarheid van de rand niet in het gedrang brengen : we kunnen dus enkel vrede nemen met een geheel ondergrondse uitvoering. Bruggen of sleuven zijn voor ons niet aan de orde.
· ze moeten ook een oplossing beiden voor de bestaande problemen in de Antwerpse zuid-oost-rand zelf.
B. Urgentie-aanpak kruispunt N1/R11  (Mortsel)

Zelfs als het op korte termijn duidelijk wordt welk streefbeeld er komt voor de R 11, ziet het er niet naar uit dat de Vlaamse regering deze investeringen kortelings kan aanvatten.  Ook hier kunnen er tussentijds urgentiemaatregelen genomen worden om uit te testen of ze al dan niet een definitief karakter kunnen aannemen.  

Voor de kruispunten N1/R11 en N1/N10 zien we volgende ingrepen mogelijk op korte termijn : 

· Toeritdosering ter ontlasting van de kruispunten N1/R11(Krijgsbaan) en N1/N10 (Gemeenteplein)

· Groen! vraagt dringend een herkomst-bestemmingsonderzoek om uit te maken of een  verbindingsweg tussen N10 en R11 ter hoogte van Boechout/Borsbeek  opportuun is . Ook moeten in dit geval zowel het aansnijden van groengebied, de leefbaarheid van omliggende woonwijken als de impact op mogelijk sluipverkeer op naburige gemeenten onderzocht worden
· het verbieden van zwaar vrachtverkeer door het centrum van Mortsel
8. LINKER OEVER

Om een verbinding te maken tussen de E 17 en de E 34 biedt een ondergrondse uitvoering (geboorde tunnel) van de linker bretel van het MECCANO-tracé van Forum 2020 een mogelijke oplossing. Op die manier kan een verbinding van 2,7 km gemaakt worden tussen de E 17 en de E 34. 

9. INVESTERINGEN IN TRAMS VAN DE LIJN (2015-2020- …)

De tramprojecten die de Lijn plant moeten zo snel mogelijk uitgevoerd worden. Voor Groen! zijn de investeringen in openbaar vervoer een race tegen de tijd. Investeringen in openbaar vervoer zijn de kern van een duurzame mobiliteitsoplossing voor Antwerpen. Na de tramverlengingen Mortsel-Boechout en Deurne-Wijnegem, zijn nog een lange reeks projecten gepland. Hoe sneller die gerealiseerd worden, hoe beter… We willen er al vast twee uitlichten, die voor ons voorrang verdienen en waar dan ook op tijd dient aan begonnen te worden.
1. Tram naar Ekeren
2. de ingebruikname van de premetro ‘Reuzenpijp’ onder de Turnhoutsebaan – aanleg sneltram naar Malle
3. Tramverleging naar Beveren - De tramverlenging naar Beveren is noodzakelijk om de druk die er nu heerst op de N7O te laten afnemen. Tramlijn 3 rijdt tot Zwijndrecht. Drie andere tramlijnen (2,5,15) hebben hun terminus op Linkeroever. Reeds jaren wordt beloofd om één van deze door te laten rijden tot Zwijndrecht. Dit is meer dan noodzakelijk. Gezien ook het succes van de park & ride in Melsele.
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